
3
0
8
4
/
16

92
9

3
0
8
4
/
1

3
0
8
4
/
17

8
8
0
/
2
1

8
8
0
/
16

3
0
8
4
/
14

8
8
0
/
13

8
8
0
/
2
2

3
0
8
4
/
18

8
8
0
/
2
4

3
0
8
4
/
5

8
8
0
/
4

8
8
0
/
2
6

8
48
/
2

8
8
0
/
2
7

3
0
8
4/

2
8

3
0
8
4
/
2
9

8
8
0
/
2
8

3
0
8
4
/
3
0

8
8
0
/
7

8
48
/
13

8
8
0
/
2
9

3
0
8
4
/
3
2

8
8
0
/
3
2

8
8
0
/
8

3
0
8
6/

13

3
0
8
4
/
3
3

8
48
/
15

8
8
0
/
3
3

8
8
0
/
2
5

3
0
8
4
/
3
4

3
0
8
6
/
15

8
48
/
18

8
8
0
/
3
4

3
0
8
4
/
3
1

3
0
8
4
/
3
5

8
8
0
/
19

8
8
0
/
9

8
8
0
/
14

3
0
8
6
/
17

8
8
0
/
3
7

8
97

8
48
/
8

92
0

3
0
8
6/

18

8
8
0
/
3
5

8
99

3
0
8
6
/
2
0

8
96

917

8
91

912

90
9

3
0
8
9
/
14

90
4

1196/
14

3
0
8
9
/
15

1196/
18

3
0
8
9
/
6

8
5
0
/
6

1196/
9

8
5
0
/
12

12
14

1196/
19

3
0
8
9
/
163

0
8
9
/
1

8
5
0
/
1

3
0
8
9
/
18

8
5
0
/
13

3
0
8
9/

9

12
0
5

8
5
0
/
17

8
8
2

3
0
8
9/

19

8
5
0
/
18

3
0
8
9/

17

8
5
0
/
19

12
0
2
/
1

1145
/
4

8
5
0
/
2
0

1196/
1

8
5
0
/
9

8
5
0
/
14

12
10

12
0
9

1145
/
6

8
5
0
/
2
1

8
5
0
/
2
2

12
0
2
/
2

1145
/
2

12
0
1/
2

12
0
4

1145
/
8

1201/3

12
0
1/
4

12
0
1/

5

1145/11

118
7/

2118
7/

3

12
0
3

1145
/
12

118
7/

1

1196/
10

1195

118
5
/
1

118
7/

4

118
6

12
2
4

1170
/
1

1176/
1

118
5
/
3

3
15
4
/
13

118
5
/
4

12
2
3

12
3
5
/
3

3
0
8
4
/
2
8

3
0
8
6/

13

3
0
8
6/

18

3
0
8
6/

2
0

3
0
8
9/

18

3
0
8
9/

9

8
5
0
/
17

3
0
8
9/

19

3
0
8
9/

17

12
0
1/
3

12
0
1/
4

Na vým
ěnkách

U prostřední cesty

Pod plání

Za rybníčky

tunel

původní návrh žel. spodku

navazující úsek kolejí  (ŽST Nemanice, ŽST Ševětín)

nový návrh GPK

1.1

1.10.2

1.2

polní cesta

0.6

0.9

0.5

0.9

0.7

1.0

0.5

0.8

0.71.0

0.4

0.6

0.5

0.4

0.5

0.5

0.8

1.0

polní cesta0.5

0.
8

0.8

1.4

0.50.3
1.0

0.7
0.2

0.5

polní cesta

0.
8

0.2

1.3

polní cesta

0.4

0.3 0.6

0.4

1.
3

0.2

0.4 0.4

0.9

0.6

0.3

2.
3

1.5

0.7

0,1

2.8

0,20,4

0.2

0,6

0.4

0.4

0,30,3

0.7

polní cesta

0,2

0,5

1.4

0.3

0.4

0.1

0.4

0,2 0.20,4
0,2

0.60,6

2.9

nezpevněná cesta

0,20,30,30,6

0,3

0,7

0.8

2.0

polní cesta

0.6

3.1

2.7

2.5 1.6

1.7

0.4

1.1

1.3

1.9

1  J60-1:18,5-1200-PHSI
2 J60-1:18,5-1200-PHSI

4 J60-1:18,5-1200-PHSI
3  J60-1:18,5-1200-PHSI

14,900.092
 k

m
 

1
_
p
u
vo

d
n
i

 
K

P

15,457.912
 k

m
 

1
_
p
u
vo

d
n
i

 
Z

P

300,567m)=1_puvodniLk(

L=557,820m

8,14 9,14 0,15 1,15 2,15 3,15 4,15 5,15 6,15

vzdál.  od KZO

(V/4)

(V/4)

        (vyhozeno před Hosínským a Chotýčanským tunelem - nahrazeno přechodnicí - dle varianty 1)
 z blízkých poloměrů složené oblouky- ..... z hlediska GPK 
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SO 38-11-51 žel. spodek
SO 38-10-51 žel. svršek

Nemanice - Dobřejovice

SO 38-11-52 žel. spodek
SO 38-10-52 žel. svršek

Odbočka Dobřejovice

km
 14,886 096

SO 38-11-53 žel. spodek
SO 38-10-53 žel. svršek

Dobřejovice - Ševětín

SO 38-11-52 žel. spodek
SO 38-10-52 žel. svršek

Odbočka Dobřejovice

km
 15,485 691

Stavebník / investor:

Adresa:

Zástupce investora:

Adresa:

Kontakt:

Adresa:

Zhotovitel díla:

Kontakt:

Adresa:

Zhotovitel části / objektu:

Smluvní datum zpracování:

Stupeň dokumentace:

Formáty:

Měřítko:

Kraj:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Název objektu:

Název části:

Název stavby / akce:

Katastrální území: TUDU:

Číslo přílohy:

Číslo objektu / komplexu:

Označení části:

Zakázka:

Označení (S-kód):

Hlavní projektant (HIP):

Odpovědný projektant:

Specialista:

Zpracovatel přílohy:

Orientační schéma: Razítko oprávněné osoby:

T:

E:

Ing. Syrová

Ing. Eva Syrová Ing. Eva Syrová
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Situace km 14,886 - km 15,486

Odbočka Dobřejovice, žel. svršek (spodek)

Kolejový svršek a spodek

Správa železnic, státní organizace

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Olšanská 1a, 130 00 Praha 3

T:

E:
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